Antwerpen zone 30!

Monitoring en evaluatie in de praktijk
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Historische binnenstad Schoolomgevingen

Volledige binnenstad
+ alle 9 districtskernen

Start uitrol over
volledig grondgebied



Stadsbrede uitrol zones 30

* van 2012 t.e.m. 2018

* ca. 100 nieuwe en uitbreidingen
zones 30 afgebakend en
gereglementeerd

 kader= wegencategorisering

* ritme van twee zones 30 per
maand

* ca. 6 maanden doorlooptijd per
Zone

e geen participatie

* geen stadsbrede campagne
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Sinds 2019 woont 97% van de Antwerpenaars in een

zone 30 tegenover slechts 8% in 2012.
Enkel op de grote verkeersassen en in de haven mag
nog sneller gereden worden.



PLAN VAN ARNPAK VOOR DE
INRICHTING VAN ZONES 30

Bewuste keuze voor een snel realiseerbare
en uniforme signalisatie en inrichting
(in afwachting van heraanleg van straten).

Focus op:
* Toegangspoorten
* Schoolomgevingen

e /warte punten en probleemstraten



@ POORTEFFECT

'HERKENBARE' TOEGANGSPOORTEN



orden F4a ,Len F4b

Voetpaduitstulpingen+
verhoogde inrichting

'HERKENBARE' TOEGANGSPOORTEN
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QUICK WINS

DRAAIBOEK ' =~ VERKEERSVEILIGHEIDS MAATREGELEN
OPENBAAR DOMEIN
, -

B~/ RaMl
-, ' ¥ __':. ll"l T
. P )
e T ~=‘!E"'lnu...1"':=:;'
r 3 i
==

EEN AANGEPASTE STRAATINRICHTING



QUICK WINS

LOCATIE DISTRICT REGIME V85 % ZW. OVERTREDERS SOM
1 Bosstraat Bezali 30 59 8417 1432
2 Bist Ekeren 30 55 7225 1273
3 Lode Zielenslaan Antwerpen 30 5i 62,66 137
4 Jos Craeybeckxlaan Ekeren 30 50 62,27 12,3
5 Valaardreef Wilrijk 30 49 57 41 106,4
6 Collegelaan Borgerhout 30 48 5406 1021
7 Hooftvunderlei Deurne 30 48 50,83 98,83
& Rietschoorvelden Merksem 30 48 487 96,7
9 Distelhoek Merksem 30 51 42 21 93,21
10 Frans Adriaenssensstraat Merksem 30 47 4576 9276
11 Albert Einsteinlaan Hoboken 30 46 46 67 9267
12 Molenlei Merksem 30 47 4197 88,97
13 Berchemboslaan Berchem 30 46 42 37 88,37
14 Saffierstraat Berchem 30 47 411 88,1
15 Averbodestraat Bezali 30 46 408 86,8
16 Gallifortlei Deurne 30 46 4053 86,53
17 Emile Verhaerenlaan Antwerpen 30 46 4019 86,19
18 Adelaarstraat Merksem 30 46 38,96 84 96
19 QOudeleeuwenrui Antwerpen 30 46 38,45 8445
20 Joe Englishstraat Baorgerhout 30 46 37,88 83,88
21 Unitaslaan Deurne 30 46 36,94

erlindenhofstraat Merksem
Merksem
Berchem
Deurne
Borgerhout
Ekeren
gust Scheyvaerislaan  Ekeren
| jehoekstraat Ekeren
leisstraat Anfwerpen
n Schoonbekestraat ~ Antwerpen
idestraat Hoboken
clatenstraat Bezali
schotelaan Borgerhout
destraat Merksem
Noteschelp Ekeren
7 Deurne

30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30

30
30

37,36
36,29
36,77
36,04
3421
35,05
34,79
34 57
33,66
32,64
31,77
34,56
3165
313
2977
31,08

82,94




WELKE IMPACT HEEFT DE INVOERING ZONE 30 NU GEHAD ?

Z1JN DE DOELEN BEREIKT ?



MONITORING & EVALUATIE
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Beoordeling van effectiviteit van snelheidsremmende
ingrepen (quick wins) in zones 30 door voor en na
meting met een verkeersanalysetoestel.
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64 Antwerpen |Waterpoort 30 49643 42

28 Antwerpen |Scheldestraat 30 36338 39

Lange Van Ruusbroeckstr thv rotonde Antwerpen |Walvisstraat 10348 40

Kipdorp thv Jan Van Lierstr |Antwerpen |Prinsstraat 30 18952 41

1 Antwerpen |Napoleonkaai 30 7192 43

56 Antwerpen |Waterpoort 30 9449 37

21 Antwerpen |Leo, De Waelplaats 30 22221 42

1 Antwerpen |Schorpioenstraat 30 20443 40

30 Antwerpen |Draakplaats 30 14378 38

Antwerpen 50 59

Hendriklei school Hoboken/An|Sint-Bernardsestwg 30 15157 50

165 Antwerpen |Zwijndrecht 50 57

Kerkstraat 156 Antwerpen |Pothoekstraat 30 45
157 Antwerpen |Carnotstraat 30

168 Antwerpen |lIsabellalei 30 38

99 Antwerpen |Van Schoonbekestraat 30 12383 41

118 Antwerpen |Van Putlei 30 16002 36

33 Antwerpen |Carnotstraat 30 21382 39

27 Antwerpen |Vlaamsekaai 30 5838 39

5 Antwerpen |Leo Baekelandstraat 30 3263 35

19 Antwerpen |Pater Starckstraat 30 4734 41

thv kerk Antwerpen |Klapdorp 30 22497 42




Voormeting Nameting

-21%

V85 43km/u Quick win 33.8km/u

72%
%

+10km/u Quick win

Gemiddelden op basis van 150 metingen / locaties

Algemene indicatoren voor Belgié
De algemene indicatoren voor Belgié worden samengevat in onderstaande tabel

Snelheidslimiet | Gemiddelde snelheid | V85 (snelheid waar 85%
van de bestuurders zich

aan houdt)
30 km/u* 38.3 km/u
50 km/u 51.5 kmju 59.7 Km/u
70 km/u 69.2 km/u 78.1 km/u
90 km/u 93.2 km/u 106.1 km/u X . .
120 km/u 119.1 km/u 130.9 km/u Bron: Wardenier, N., Vervoort, M., Silverans, P., Boets, S., Ben Messaoud,

* gewone zone 30 en schoolomgeving samen zonder snelheidsremmende infrastructuur Y. (2023) Nationale gedragsmeting snelheid 2021 - Brussel: Vias institute







@ =N waarvoor.

Monitoren=het verzamelen van gegevens om de voortgang
in beeld te hebben en te bewaken.

Evalueren = betekenis geven aan de verzamelde gegevens.




Belangrijke kanttekeningen!

Monitoren/evalueren zat (nog) niet structureel
ingebakken in de projectwerking;

Veelal gebrek aan interesse, tijd en middelen;
Omvangrijk project > nood aan zéér veel data;

Gebrek aan een éénduidige nulmeting en
referentiemeting;

Lange doorlooptijd > aanzienlijke beinvloeding
van andere factoren > véél ruis op de resultaten!



Welke effecten of impact hebben we gemeten/onderzocht?

 de algemene objectieve verkeers(on)veiligheid
=  de algemene subjectieve verkeers(on)veiligheid
 de modal split / shift

Welke effecten of impact hebben we NIET gemeten/onderzocht?

* wijzigingen in de verkeerssamenstelling;
« afname sluipverkeer;
* wijzigingen in geluidsniveau, luchtkwaliteit, ...;







Jaarlijkse rapportering
van ongevallendata voor
het gehele grondgebied
en per district.
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Wegcategorie Aantal slachtoffers % L) . ]
woonstraat 47 289 oM - 1 " ; !
buuristraat 2 1 ' Py
\ y
hoofdstraat 32 19% _ @
wijkweg 23 14% . ' |
Aantal sl fers | Speed pedels Niet-elektrische fiets | Elektrische step | Elektrische fiets | Elektrisch voorlbeweginys!oestel
stadsweg 20 12% sk woonstraat 3 67 36 32 0 138 | 23%
steenweg 2 5% ‘ buurtstraat 1 27 17 4 0 49 8%
hoofdstraat 3 59 21 22 1 106 18%
havenweg 2 1% wijkweg 7 61 31 18 0 17 19%
R ; 4 52 30 21 0 107 | 18%
pﬂl'kl 1 1% - stadsweg
na A ’ ST 5 2 1 18 1 57| 9%
industriehoofdstraat 0 0% havenweg 1 6 1 4 0 12 2%
oy parking 0 0 1 2 0 0%
Trage weg 3 2% 4 industriehoofdstraat 1 1 1 1] 0 0%
Geheel - Totaal 168 100% ! Trage weg 1 T 2 3 0 13 2%
2 302 151 124 2 605 100%
Tabel 6d: Aantal slachtoffers onder voetgangers volgens wegstatuut
abel 7d: Aantal slachtoffers onder fietsers volgens wegcategorie
Y N D)
Wegcategorie  Aantal slachtoffers % 02 3':‘ ‘- -
woonstraat 14 10%[ 2°M° ’:, o
buurtstraat 15 10% -~ ‘D
£ | hoofdstraat 16 1%
wijkweg 31 21%
stadsweg 33 23%
steenweg 24 16% i 2
havenweg 12 8%
parking 0 0%
industriehoofdstraat 1 1%
Q
Geheel - Totaal 146 100%

Tabel 11d: Aantal slachtoffers onder bestuurders van privé- en personenvervoer volgens wegcategorie:

.

Aantal slachtoffers per type weggebruiker volgens wegcategorie.
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Doden | Zwaargewonden | Lichtgewonden | Aantal slachtoffers [VASEMIGLGEIES Aantal ongevallen [ALEIEEBLGEVETE

Aantal slachtoffers
woonstraat 2 15 198 215 32% 195 33% J ZONE
buurtstraat 0 3 105 108 16% 95 16%
hoofdstraat 0 8 161 169 25% 152 26%
wijkweg 1 7 108 116 17% 98 16%
stadsweg 0 1 20 21 3% 19 3%
steenweg 0 3 12 15 2% 12 2%
havenweg 0 0 4 4 1% 3 1%
parking 0 0 4 4 1% 3 1%
industriehoofdstraat 0 0 6 1% 5 1%
Trage weg 0 2 14 16 2% 12 2%

Aantal slachtoffers volg‘gns letselernst en Néll'gens Wegcatggorie.
. ; D
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Aantal ongevallen in zones 30

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Ongevallen in Z30-straten Totaal aantal ongevallen

Lineair (Ongevallen in Z30-straten) Lineair (Totaal aantal ongevallen)

MONITORING VAN DE
OBJECTIEVE VERKEERS-
(ON)VEILIGHEID



Aantal letselongevallen in zones 30

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Letselongevallen in Z30-straten
Totaal aantal letselongevallen
Lineair (Letselongevallen in Z30-straten)

Lineair (Totaal aantal letselongevallen)

ongevallen stoffelijke schade <=30km/u ongevallen stoffelijke schade >30km/u
Aantal 2653 1559
Relatief 63,0 37,0
/%zone >30/<=30 0,9 1,4
ongevallen gewonden <=30km/u ongevallen gewonden >30km/u
MONITORING VAN DE ~ »w
Relatief 33,5 66,5

OBJECTIEVE VERKEERS-  meones0iecso 0 24

Bijna twee keer zoveel ongevallen met stoffelijke schade als snelheid
(ON)VEILIGHEID >30km/u.
Vijf keer zoveel ongevallen met gewonden als snelheid >30km/u.



Aantal slachtoffers per modi in zone 30-straten

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

voetganger fietser = automobilist Lineair (voetganger) - - Lineair (fietser) Lineair (automobilist)

-— 2022
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MONITORING VAN DE O;O @,

OBJECTIEVE VERKEERS- oy
(ON)VEILIGHEID o - A

<1%

® 15%

2%



MONITORING VAN DE
OBJECTIEVE VERKEERS-
(ON)VEILIGHEID

Aantal slachtoffers volgens letselernst in zones 30

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

LG = »7G D Totaal SO Lineair (Totaal SO)

Aantal slachtoffers onder voetgangers
volgens letselernst in zones 30

-——'\_/\N_

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Doden Lichtgewonden esss=7waargewonden Lineair (Lichtgewonden)

Aantal slachtoffers onder fietsers
volgens letselernst in zones 30

———

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Doden Lichtgewonden ssss=7waargewonden Lineair (Lichtgewonden)




Modal split bewoners

In de vrije tijd

Naar school

Naar het werk
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Berendrecht, Berendrecht,
Zandvliet en Lillo Zandvliet en Lillo
Onvoldoende data Onvoldoende data Ekeren

2010 vs 2022

B duurzaam

auto

Modal split woon-werkverkeer



2019 vs 2022
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Modal split woon-werkverkeer



Bronnen:

¢ Stadsmonitor Stad Antwerpen

¢ Stadsmonitor Vervoerregio Antwerpen

¢ 2-jaarlijkse mobiliteitsenquéte Stad Antwerpen
*» Leefbaarheidsbevraging Straat-O-sfeer



¢ Stadsmonitor Stad Antwerpen

Beoordelings Geografisch
q q . g 2011|2013 | 2014 | 2015|2017 | 2019|2020 | 2021 | 2022
- Indicator niveau Bron niveau
Veilig verplaatsen met de fiets of te voet o o
in de stad Stadsmonitor [Stad Antwerpen 45% 55%
Veilig om te fietsen in de buurt Stadsmonitor |Stad Antwerpen 52% 46%
Kinderen kunnen zelfstandig veilig o o 0
verplaatsen in de buurt Stadsmonitor [Stad Antwerpen 38% 35% 37%

A STAD IN CIJFERS: DATABANK Feedback

= B & B & & tevedenneidover infrastructun ® th Mobiliteit - Antwerper ® | +

. Bet baarheid: 95¢
Q Zoeken in onderwerpen strouwbzarneidsmargs 22
100% 2014
© Mobiliteit W07
B 20%
b Voetgangers = M 2020
b Fietsers 80% Eenheid
| | -.I
b Openbaar vervoer “ 5%
> Deelmobiliteit - I Sron
| | HH
b Gemoteriseerd verkeer [El Survey stadsmonitor | Statist
| n 80%
b Veerdiensten -~
“
< Verplaatsingsgedrag é‘ 50%
53 ju =
rag korte afstanden z 0% €T
orte afstanden (minstens wekelijks) (T
&) 30%
orte afstanden (minstens wekelijks)
20%
®
e
o 10%
-
0%
AN De fiets genomen voor Veilig verplaatsen met fists Veilig om te fietsen in Kinderen kunnen zich Te woet verplaatst voor
Korte afstanden (minstens of t2 voet in stad buurt zelfstanaig veilig Korte afstanden (minstens
= wekeliiks) verplaalsen in buurt wekelijis)

Powered by Swing 6.2.8697
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¢ Stadsmonitor Vervoerregio Antwerpen

Beoordelings Geografisch
. . & g 2011|2013 (2014 (2015|2017 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
Indicator niveau Bron niveau
% inwoners dat de afgelopen maand
hinder heeft ondervonden van Vaak/altijd
. . 31% 31%
onaangepaste snelheid of van Af en toe Vervoerregio
sluipverkeer Nooit/zelden  |Stadsmonitor [Antwerpen
% inwoners dat de afgelopen maand Vaak/altijd
hinder heeft ondervonden van te snel Af en toe Vervoerregio 43% 40%
rijden Nooit/zelden  |Stadsmonitor [Antwerpen
% inwoners dat het voor kinderen veilig [Eens
\vindt om zich alleen te verplaatsen naar |Neutraal Vervoerregio 36% 39%
school Oneens Stadsmonitor |Antwerpen
Eens
% inwoners dat het veilig vindt om te Neutraal \Vervoerregio 55% 48%
fietsen in de gemeente/buurt Oneens Stadsmonitor |Antwerpen




( Vellig verplaatsen

C Buurtproblemen verkeershinder

Autoluwe zones

Lijst gevaarlijke punten

Ongevallen De Lijn

Verkeersinbreuken

aYaYaYe

(AR

”

%

©)

s Stadsmonitor Vervoerregio Antwerpen

Thema: Verkeersveiligheid / Verkeersleefbaarheid

)

J

®Eens ®Neutraal ® Oneens

2020 48%

0% 20%

Per analysefactor: geslacht in het jaar: 2020

®Eens ®Neutraal ® Oneens

Opinie veilig fietsen in de buurt/Veilig naar school voor kinderen

40%

60%

Vrouw

0%

100%

Aandeel (%) van inwoners dat het voor kinderen veilig vindt om zich alleen te verplaatsen naar school en aandeel (%) van inwoners dat het veilig vindt om te fietsen in de
gemeente/buurt. Deze twee items werden apart bevraagd, maak een selectie in de filtervelden om veilig fietsen in de gemeente of veilig naar school te bekijken.

item

® eilig fietsen in de gemeente/buurt
Weilig naar school

WVR

&2

ANTWERPEN hd

Surveyjaar
2017
W 2020

Analysefactor

@ geslacht
lesftijd
opleiding

Aantal respondenten in selectie in het surveyjaar: 2020

821.642

Absoluut aantal Gewogen aantal



** Mobiliteitsenquéte Stad Antwerpen

Beoordelings Geografisch
. . & g 2011|2013 | 2014 | 2015|2017 | 2019|2020 | 2021 | 2022
Indicator niveau Bron niveau

Zeer tevreden

Tevreden

Neutraal 69% 66% 71%
% bewoners over de tevredenheid van  |Ontevreden Mobiliteits-
hun woon-werkverplaatsing Zeer ontevreden|enquéte Stad Antwerpen

Zeer tevreden

Tevreden
% bewoners over de tevredenheid van  |Neutraal 83% 79% 79%
hun woon-werkverplaatsing: regelmatige [Ontevreden Mobiliteits-
fietsgebruiker Zeer ontevreden|enquéte Stad Antwerpen
Drempels om te voet te gaan Mobiliteits-
(bewoners): enquéte Stad Antwerpen
Voetpaden niet veilig genoeg 6% 6% 7%
Algemeen onveilig gevoel op de weg 4% 4% 3%
Drempels om met de fiets te gaan Mobiliteits-
(bewoners): enquéte Stad Antwerpen
Fietsroute niet veilig genoeg 22% 15% 17%
Algemeen onveilig gevoel op de weg 9% 8% 9%




** Mobiliteitsenquéte Stad Antwerpen

A STAD IN CIJFERS: DATABANK Feedback
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0%
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@ Tevreden over verplaatsing woon-werk|.
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| | ¢ 50%
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| 20%
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b Pendel woon-werk E)
10%
-
AN
0%
= Teureden over verplaztsing Tevreden over verplaatsing Tevreden over verplaatsing Tewreden over verplastsing Tevreden over verplastsing
woon-werkplaats - regeimatig met woon.werkplaats - regeimatig met woon-werkplaats - regeimatig met woan-werkplaats - regelmatig te woon-werkplaats
fiets p moto voet
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Tevredenheid

De Antwerpse fietser is nog altijd het meest
tevreden over zijn verplaatsing naar het
werk met een overgrote 46% die zeer
tevreden is. Maar over het algemeen is meer
dan 70% van de Antwerpenaars tevreden
over zijn woon-werkverplaatsingen te voet,
met de fiets, het openbaar vervoer of de
auto. Dat is 2% meer dan in 2017. Tot slot
daalt het aantal Antwerpenaars die
ontevreden zijn over hun verplaatsing met
3%.

40%
35%
30%
25%
20%
15%
10

5

0%

2 R

** Mobiliteitsenquéte Stad Antwerpen

2017 2019 2022
Zeer tevreden | Eerder tevreden
I Moch tevreden, noch ontevreden
Eerder ontevreden [ Zeer ontevreden




s Leefbaarheidsbevraging Straat-O-sfeer

straat\lsFeer

Ben jij ook curieus hoe leefbaar
je straat is?

Vul dan gauw
de bevraging in




2.500 stickers
om zone 30
af te dwingen

De Antwerpse zones 30 krijgen
extra signalisatie. Die komt er in
de vorm van stickers op het weg-
dek, om de 250 meter. Het gaat
om 2.500 stickers.

Tijdens de vorige bestuursperio-
de werden alle woonwijken op
het grondgebied van de stad Ant-
werpen gereglementeerd als een
zone 30. Alle toegangen tot deze
zones 30 kregen vervolgens stic-
kers op de grond, als aanvulling
op de verkeersborden. Nu krijgt
het wegdek in de straten extra
stickers.

Herhaling als doelstelling

De maatregel wordt genomen
om weggebruikers aan te moedi-
gen de snelheidslimiet ook daad-
werkelijk na te leven. “Die stickers
hebben herhaling als doelstel-
ling", zegt schepen van Mobiliteit
Koen Kennis (N-VA). “Momenteel
zijn er al zo'n honderd gelegd. De
komende maanden wordt de
maatregel verder uitgerold, tot er
uviteindelijk 2.500 stickers aange-
bracht zullen zijn.”

Om te beslissen waar de stickers
moeten komen, wordt het volgen-
de principe gehanteerd: om de
dertig seconden moet een be-
stuurder eraan herinnerd worden
dat hij in een zone 30 rijdt. Dat
betekent dat er om de 250 meter
een sticker komt.

“Onvoldoende”

De maatregel wordt niet overal
op gejuich onthaald. Zo vindt Ma-
rij Preneel (Groen), districtsbur-
gemeester van Borgerhout, de
plannen te weinig ambitieus.
“Stickers en beloften om het pro-
bleem van hardrijders aan te pak-
ken, zijn ruim onvoldoende. Dit

dsbestuur speelt met
levens. Er moet onmiddellijke

I Marij Preneel
Districtshurgemeester
Borgerhout (Groen)

“Stickers

zijn ruim
onvoldoende.

In de zone 30 moet
onmiddellijke
handhaving
komen.”

Koen Kennis
Mobiliteitsschepen (N-VA)
“We handhaven
op roekeloos
rijgedrag. Verder
pleiten we ervoor
om GAS- boetes
in te voeren

voor snelheids
overtreders.”

handhaving komen in de zone
30."

Kennis reageert dat er gehand-
haafd wordt, “Op roekeloos rijge-
drag. Met het gewenste succes.
We zullen dit dan ook blijven
doen en pleiten er verder voor om
GAS-boetes in te voeren voor

A
treders.

we daarmee van start kunnen
gaan, hangt af van de lheid

Besef van nood aan extra maatregelen ...

Zo'n honderd stickers zijn al gelegd. ro10 pamicy of hoo

_.’
Actiegroep 30 Max: “Meer dan de helft respecteert de zone 30 niet”

De Borgerhoutse actiegroep 30 Max, die er-
‘ voor pleit om overdreven snelheid in de Ant-
werpse zones 30 aan te pakken, heeft een
M tweede keer met mobilitei

in de stad zone 30 is. "We hebben zelf metingen ge-
daan, en die wijzen uit dat meer dan de helft van de
passerende voertuigen de zone 30 niet respecteert.”
De actiegroep heeft de schepen voorgesteld een

schepen Koen Kennis (N-VA). “Er zijn beloftes  campagne op te starten en gevraagd om daarbij be-
- gemaakt”, zegt 30 Max. Kennis zelf wilde daar  trokken te worden. "We hebben de belofte hiervoor
d dag d niet op gekregen van de schepen®, zegt Bouve, De actie-

“Wat de uitrol van de zone 30 betreft, zit de stad op
schema", zegt Fenna Bouve (foto) van de actiegroep.
Het schoentje wringt hem elders, klinkt het. Onder
meer bij de handhaving. “Er komen namelijk geen
theid: oles leer de GAS-boetes voor

groep vindt ook dat er te weinig communicatie en
terugkoppeling naar de burger is. “Zo willen we in-
zage krijgen in de resultaten van de door burgers

B B inp
ten, We vragen ook dat de prioriteiten worden afge-

waarmee deze maatregel door
het parlement wordt ingevoerd.
Daar een datum op vastprikken,
ga ik niet doen.”

ELIEN VAN WYNSBERGHE

treders worden inge d. En die mo-
gen we pas over zo'n twee jaar verwachten,”

Wel grijpt de politie in bij asociaal rijgedrag, door
racers van de baan te halen. Maar volgens 30 Max
weten veel mensen niet eens dat 95% van de straten

stemd op de probleemstraten die 30 Max heeft op-
gelijst, zoals de Kortrijkstraat of de Pothoekstraat.”
Koen Kennis zelf wil niet reageren op het overleg en
zegt de gesprekken met 30 Max achter gesloten deu-
ren te willen voeren, (evdw)
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Nieuwe GAS-boete voor beperkte
snelheidsovertredingen

Stad Antwerpen voert vanaf 11 oktober GAS-boetes in voor beperkte
snelheidsovertredingen. Dit is een nieuwe mogelijkheid om bepaalde
snelheidsovertredingen te bestraffen met GAS5.




TIPS / LESSEN ?

* Meten is weten. Metingen en tellingen leveren een objectief beeld van de
nieuwe situatie en helpen om de doeltreffendheid van de maatregel te
evalueren en een groter draagvlak te creéren.

« /o vroeg mogelijk doelgerichte keuzes maken over het monitoren en
evalueren. Waarvoor zullen de resultaten dienen?

« /o vroeg mogelijk bepalen welke relevante gegevens of data daarvoor
nodig zijn.

e Geen tijd of budget? Klein starten en het simpel houden kan ook heel
waardevol zijn. Gebruik zoveel mogelijk bestaande gegevens en data.
Ga na of je samen kunt werken met een academische werkplaats en/of
universiteit of hogeschool, om studenten in te kunnen schakelen bij het
doen van onderzoek.

* Let op met een te simplistische beoordeling van de resultaten. Vaak
beinvloeden ook andere factoren de resultaten.

Tot slot: invoeren van een zone 30 is geen doel op zich, maar wel een middel.



Dank voor jullie aandacht!
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